Bikeportrait:

Kawasaki Z 750 LTD Twin, Baujahr 1982, Ausführung: Y1

Besitzer / Erbauer:
Michael Schumacher

Motor:

· Motor original, verchromte Deckel

· Vergaser, Durchmesser 32 mm² von Honda CB450N mit K+N Filter

(Abstand zueinander verringert (Scheißarbeit), aber die Abstimmung ist bestens und diese Schieber haben keine Gummimembranen, sondern geschliffene Kolben, der Deckel ist der zugehörige Zylinder -> kein Ärger mehr mit gerissenen oder aufgequollenen Membranen)

· Zündkerzen NGK BR8ES mit bestem Erfolg eingesetzt

· 2 in 1 Auspuff mit Honda NTV650 Endtopf (Originalkrümmer rechts passt mit Rest von AME-Interferenzrohr, linker Krümmer vorm Motor und mit anderem Rest vom Interferenzrohr verlängert)

· Übersetzung 17 – 36

Rahmen und Anbauteile:

· Scheinwerfer, Tank (10,5 l) und Seitendeckel original

· Lampenhalter von XBR 500

· Sitzbank, zweiteilig auf selbstlaminierten GFK Platten, wahlweise Soziusplatzabdeckung

· Heckverkleidung selbstlaminiert aus GFK mit VT1100C Rücklicht und separater Nummernschildbeleuchtung von VT1100C

· Fußrasten, vorn Alu und hinten Stahl von XBR 500

· Handbremszylinder von Honda CB450S mit 12,7 mm Durchmesser

· Superbikelenker mit Ochsenaugen und Choppergriffen

· originale Honda-Spiegel von NTV 650 sind sehr gut in der Funktion

· Kunststoffschutzblech vorn

· Sitzbankhalter, Helmschloßhalter, Blinkerhalter hinten und flaches Verbindungsblech unter Sitzbank entfernt

· Seitenständer von Honda VT600C Shadow inkl. Ständerschalter eingebaut. Dazu muß der Ständerausleger am Rahmen in der Stärke um ca. 2 mm reduziert und eine Buchse an der Ständerachse verwendet werden.

· Innere Radabdeckung hinten aus Metallblech

Radaufhängung:

· breitere Schwinge (von Z 750 LTD, 4 Zyl. ?) mit 150/80-16 hinten auf Originalfelge

· Kawa Z 440 LTD Federbeine (weich, aber ich wiege nur 63 kg)

· Nabenabdeckungen aus Blech am Vorderrad entfernt

· Gabel und Gabelbrücken original, Gabeltauchrohre poliert

Elektrik:

· Instrumente von Honda XBR 500 (Tachowelle passt, Drehzahlmesser ist elektronisch zum Anschluß an 1-Zylinder, läßt sich somit an die Doppelzündspule der LTD anschließen), Kontrolleuchten im Drehzahlmesser

· Elektr. Lenkerschalter von Honda NTV 650

· Zündschloß links über Getriebeausgang

· Gesamte Elektrik aufgrund völlig marodem Zustand und Umbaumaßnahmen des Vorbesitzers sowie ausgehärteter Isolierung der Kabel geändert, jedoch nicht oder kaum abgespeckt. Hier zeigt sich jetzt, 6 Jahre nach dem Umbau, daß die Schnellaktionen mit einfachen Steckverbindungen und Isolierband erneut Probleme bereiten und ersetzt werden müssen.

· Sicherungskasten unbekannter Herkunft am originalen Batteriefach montiert

· Halteblech für elektr. Komponenten unter linkem Seitendeckel original

Lackteile:

· Komplett schwarz (nach Versuchen mit komplett gelb und komplett silber)

Alle Änderungen sind TÜV-abgenommen bzw. eingetragen soweit erforderlich.
Die vielen Hondateile stammen aus meiner Zeit als Zweiradmechaniker eben bei Honda.
· Leistungsmessung nach Umbau: 49 PS bei 6800 U/min

